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Konstrukcja nawierzchni jezdni na projektowanych zjazdach bitumicznych:

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 4 cm;

Warstwa wigzgca z betonu asflatowego AC 16 W, gr. 4 cm;

Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P, gr. 7 cm;
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z
kruszywem Caos, gr. 20 cm;

8. Warstwa odcinajaca z piasku, gr. 10 cm;

12. Podtoze doprowadzone do G1, wyprofilowane i zageszczone;

ARNO

Konstrukcja nawierzchni na projektowanych chodnikach i peronach
przystankowych:

9a. Warstwa Scieralna z betonowej kostki, gr. 6 cm;

10a. Warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4, gr. 5 cm;

11a. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5, gr. 10 cm;
12. Podtoze doprowadzone do G1, wyprofilowane i zageszczone;

Konstrukcja nawierzchni na projektowanych zjazdach z kostki betonowej i
parkingu:

9b. Warstwa $cieralna z betonowej kostki, gr. 8 cm;

10b. Warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4, gr. 3 cm;

11b. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5, gr. 20 cm;
12. Podtoze doprowadzone do G1, wyprofilowane i zageszczone;
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