
OPIS TECHNICZNY

Przedmiotem opracowania jest sta a zmiana organizacji ruchu drogowego dla

sygnalizacji wietlnej wzbudzanej na przej ciu dla pieszych przez drog  powiatow  nr 2931C

Izbica Kujawska - Boniewo – Borzymie. Prawid owe oznakowanie musi uwzgl dnia

nast puj ce warunki:

> uwzgl dnia     w    swej jako ci   odpowiednie   parametry materia ów     i rozwi za

konstrukcyjnych.

> by  dobrze czytelne zarówno w dzie  jak i w nocy.

>   by  stabilne, a jednocze nie nie powodowa  zagro  przy najechaniu przez pojazd.

znaki s ce do oznakowania powinny by  mo liwie jak najwy szej jako ci

i widoczne z odleg ci umo liwiaj cej kieruj cym pojazdami ich dostrze enie.

odczytanie i prawid ow  reakcj .

Prawid owe oraz staranne oznakowanie ma zasadniczy wp yw na bezpieczne i

sprawne prowadzenie ruchu. Aby by o ono efektywne winno uwzgl dnia  nast puj ce

czynniki:

> zwraca  uwag  kierowcy z odpowiedniej odleg ci.

> by  czytelne z odleg ci umo liwiaj cej podj cie odpowiednich reakcji i wykonanie

odpowiednich manewrów przez  kierowc   (zmniejszenia pr dko ci,   zatrzymania,

ust pienia pierwsze stwa).

> odró nia  si  od otoczenia.

> wielko  znaków zastosowanych do oznakowania powinna by  dobrana do kategorii

drogi i obowi zuj cej na mej pr dko ci.

> uwzgl dnia  specyfik  oznakowywanego miejsca.

1. Charakterystyka drogi.

Droga powiatowa nr 2931C Izbica Kujawska - Boniewo – Borzymie na

projektowanym odcinku przebiega przez teren zabudowany i niezabudowany.

Obecnie droga powiatowa nr 2931C Izbica Kujawska - Boniewo – Borzymie na

projektowanym odcinku posiada przekrój uliczny, pó uliczny i drogowy. Istniej ca

nawierzchnia jest znacznie skoleinowana oraz posiada du e nierówno ci w profilu

poprzecznym. Wyst puj  sp kania nawierzchni bitumicznej.

2. Charakterystyka ruchu na drodze.

Obj ta opracowaniem droga, jest drog  o du ym obci eniu ruchem ko owym, na



której obserwuje si  utrudnienie w bezpiecznym i p ynnym przekraczaniu jezdni przez

pieszych. Pomiary ruchu wykonano dnia 13.06.2011 r. w godzinach 600 — 2200 oraz w dniu

14.06.2011 r. o godz. 600 — 2200.

Pomierzone SDR wynios o 1164 poj./dob.

W zwi zku z poblisk , lokalizacj  szko y i ko cio a, w ruchu pieszym notuje si  du y

udzia  dzieci. W celu zwi kszenia ich bezpiecze stwa, zachodzi konieczno  wybudowania

sygnalizacji wietlnej wzbudzanej przez pieszych.

3. Opis techniczny.

Na przedmiotowym przej ciu dla pieszych projektuje si  zastosowanie 2-fazowej

sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych, pracuj cej w trybie „zielone ko owe". W stanie

ustalonym realizowana jest faza dla pojazdów (fi). Po naci ni ciu przycisku dla pieszych

sygnalizacja realizuje jednokrotnie sta oczasow  faz  dla pieszych (f2). po czym powraca do

fazy dla pojazdów. Spe niony jest przy tym warunek minimalnego czasu trwania sygna u

zielonego dla pojazdów. Przej cia mi dzyfazowe zgodne s  z tabel  minimalnych czasów

mi dzyzielonych.

3.1 Za enia podstawowe:

• ugo  sygna u Y: Ty = 3s.

• ugo  sygna u R+Y — ls.

• ugo  sygna u G* - 4s.

• Szeroko  jezdni: L = 8.Om

• Szeroko  przej cia: S = 4m

• Pr dko  ewakuacji pojazdu: Vek=30km/h=8.3m/s

• Pr dko  najazdu pojazdu: Vnk=60km/h=16.7m/s

• Pr dko  ewakuacji pieszego: Vep=1.4ms

3.2. Minimalny czas trwania sygna u zielonego dla pieszych:

Tgpmin = Tep = L/Vep = 8.0/1.4 = 5.71 s

Przyj to czas równy 150% czasu minimalnego i zaokr glono w dó : Tgp = 8,0 s



3.3. Czasy mi dzyzielone:

Ewakuacja pojazdów:
Tfl-£2 = Ty + Tek - 0: Ty=3 s: Tek=(2.0+S+6.0)/8.3=1.45 s
Tfl-f2 = 3.0+1.45 = 4.45 s

Przyj to czas mi dzyzielony Tfl-£2 = 5,0 s

Ewakuacja pieszych:

Dla zwi kszenia bezpiecze stwa pieszych przyjmuje si , e pojazdy doje aj  bez
zatrzymania:

T£2-fl = 0 + Tep - Tdk:      Tep = 5.71 s: Tdk = 2.0 16.7 = 0.12 s

Tf2-fl = 5.71 -0.12- 5.59 s

Przyj to czas mi dzyzielony T£2-fl = 6,0 s

3.4. Tabela minimalnych czasów - miedzy zielony eh:

Dojazd
K P

K - 5.0
Ewak
uacja

P 6.0 -

Uwaga:
Czasy mi dzyzielone przy ewakuacji pieszych liczone s  od ko ca sygna u G* dla pieszych.

3.5. Minimalna d ugo  sygna u zielonego dla pojazdów:

Na podstawie bada  ruchu przy za eniu maksymalnej przepustowo ci wlotów 1800 Eh:

755 = 1800*Gkmin (T£2- -4.0+Tmz+Gkmin):

St d:

Gkmin = 755*( Tf2+4.0+Tinz)/(l 800-755):

Zatem je eli Tf2=8.0 s. Tmz =l 1.0 s. to:

Gkmin = 16.62 s. po zaokr gleniu w gór  Gknin = 17.0 s. Przy Gknin=17.0 s wloty b

nasycone.

3.6. Program sygnalizacji:

Projektowany program sygnalizacji na przej ciu wzbudzanym ma pracowa  ca odobowo.

Program ma minimaln  d ugo  cyklu (przy ci ych zg oszeniach od pieszych) równa, 59.0 s.

w  tym  minimum  Gkmin=36.0  s  fazy  1  dla  pojazdów,  i  8.0  s  fazy  2  dla  pieszych.  Czasy

mi dzyzielone wynosz  5.0 s przy przej ciu z fazy 1 na faz  2 i 6.0 s przy przej ciu z fazy 2



na faz  1. Wspó czynnik nasycenia wlotu wynosi przy tych parametrach 0.69.

PROGRAM SYGNALIZACJI

Godziny pracy programu kolorowego - ca odobowo.

PROGRAM STARTOWY

3. 7. Wymagania dotycz ce sterownika sygnalizacji:

Sterownik sygnalizacji powinien w pe ni zrealizowa  za enia projektowe, jak równie

powinien spe nia  nast puj ce wymagania w minimalnej konfiguracji: 1 grupa ko owa. 1

grupa piesza, wej cia dla pod czenia 2 przycisków z potwierdzeniem przyj cia zg oszenia na

napi cie bezpieczne.

Zabezpieczenia ruchu:

- Niezale ny nadzór wiate  czerwonych obu kierunków dla pojazdów

- Nadzór wiate  czerwonych grupy pieszej

- Kontrola kolizji wiate  zielonych

- Kontrola minimalnychalnych czasów mi dzyzielonych na poziomie wyj

W zwi zku z obserwowan  zmienno ci  nat enia ruchu zaleca si , aby zmiana parametru

Gkmin by a dost pna z klawiatury sterownika i mo liwa do wykonania przez konserwatora.

4. Oznakowanie poziome (wg rys. nr 1)

Powierzchnia    nowo    wyznaczonego    przej cia    dla    pieszych    zostanie    oznakowana



znakiem poziomym P-10 o szeroko ci 4.0 m prostopadle do kraw dzi jezdni.

Przed   przej ciem   dla   pieszych   (dla   ka dego   kierunku   ruchu)   projektuje   si    znak

poziomy P-14 „linia warunkowego zatrzymania" w odleg ci 3.0 m od znaku P-10.

5. Sygnalizatory (wg rys. nr 1)

Projektuje si  ustawienie sygnalizatorów ogólnych do kierowania ruchem nadaj ce

podstawowe sekwencje sygna ów S-1 i sygnalizatorów dla pieszych z sekwencj  nadawanych

sygna ów S-5 umieszczonych na masztach o wysoko ci 2.2 do 2.7 m. ustawionych w

odleg ci 1.5 m od kraw dzi jezdni. W celu zapewnienia dobrej widoczno ci sygna ów,

nale y sygnalizatory dla pojazdów umieszczone obok jezdni odchyli  o k t 5-10 stopni w

kierunku nadje aj cych pojazdów.

Tabela. Grupy sygnalizatorów

Lp. Sygnalizatory Typ grupy
1 K-la. K-lb Ko owa ogólna
2 P-la. P-lb Piesza



WARUNKI TECHNICZNE

WYKONANIA

OZNAKOWANIA

1. Oznakowanie nale y wykona  zgodnie z zatwierdzonym projektem i ustawi  w miejscach

wyznaczonych bezwzgl dnie zachowuj c okre lone odleg ci.

2. Symbole znaków drogowych musz  by  wykonane zgodnie z rozporz dzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegó owych warunków technicznych dla

znaków7 i sygna ów* drogowych oraz urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego i

warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220 z dnia 23 grudnia z 2003 r., poz. 2181).

za cznik nr 1.2. 3.

3. Zastosowane znaki i elementy zabezpieczenia ruchu powinny, oprócz zgodno ci

z projektem i wymogami instrukcji posiada wiadectwa certyfikacji (te elementy, dla

których certyfikacja jest wymagana).

4. Wszystkie znaki wykona  wg wymiarów dla grupy wielko ci znaków rednich.

5. Wszystkie znaki musz  by  wykonane jako odblaskowe, dobrze czytelne zarówno w dzie

jak i w nocy.

6. Powinny by  stabilne, a jednocze nie nie powodowa  zagro  przy najechaniu przez

pojazd.



UWAGI OGÓLNE

1. Przed rozpocz ciem robót nale y uzgodni  termin ich wykonywania z Zarz dc  Drogi.

2. Ustawione   i   wymalowane   w   pasie   drogowym   oznakowanie   zg osi    do   odbioru

w Zarz dzie Dróg.

3. Przy wykonywaniu, ustawianiu i usuwaniu oznakowania nale y post powa  zgodnie z

przepisami o ruchu drogowym i przepisami bhp.



LOKALIZACJA OZNAKOWANIA


