OPIS TECHNICZNY

Przedmiotem opracowania jest stala zmiana organizacji ruchu drogowego dla
sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej na przejsciu dla pieszych przez droge powiatowa nr 2931C
Izbica Kujawska - Boniewo — Borzymie. Prawidlowe oznakowanie musi uwzgledniac
nastepujace warunki:

> uwzglednia¢ w swej jakosci odpowiednie parametry materiatdw i rozwiazan
konstrukcyjnych.

> by¢ dobrze czytelne zaréwno w dzien jak i w nocy.

> by¢ stabilne, a jednoczesnie nie powodowac zagrozen przy najechaniu przez pojazd.
znaki stuzace do oznakowania powinny by¢ mozliwie jak najwyzszej jakosci

i widoczne z odlegtosci umozliwiajacej kierujacym pojazdami ich dostrzezenie.

odczytanie i prawidtowa reakcje.

Prawidlowe oraz staranne oznakowanie ma zasadniczy wptyw na bezpieczne i
sprawne prowadzenie ruchu. Aby bylo ono efektywne winno uwzglednia¢ nastepujace
czynniki:

> zwracac¢ uwage kierowcy z odpowiedniej odlegtosci.

> by¢ czytelne z odlegtosci umozliwiajacej podjecie odpowiednich reakcji i wykonanie
odpowiednich manewrdw przez kierowce (zmniejszenia predkosci, zatrzymania,
ustapienia pierwszenstwa).

> odrdznia¢ sie od otoczenia.

> wielkos¢ znakow zastosowanych do oznakowania powinna by¢ dobrana do kategorii
drogi i obowiazujacej na mej predkosci.

> uwzglednia¢ specyfikg 0znakowywanego miejsca.

1. Charakterystyka drogi.
Droga powiatowa nr 2931C lIzbica Kujawska - Boniewo — Borzymie na

projektowanym odcinku przebiega przez teren zabudowany i niezabudowany.
Obecnie droga powiatowa nr 2931C lIzbica Kujawska - Boniewo — Borzymie na
projektowanym odcinku posiada przekroj uliczny, potuliczny i drogowy. Istniejaca
nawierzchnia jest znacznie skoleinowana oraz posiada duze nierownosci w profilu
poprzecznym. Wystepuja spekania nawierzchni bitumicznej.
2. Charakterystyka ruchu na drodze.

Objeta opracowaniem droga, jest droga o duzym obciazeniu ruchem kotowym, na



ktorej obserwuje sie utrudnienie w bezpiecznym i ptynnym przekraczaniu jezdni przez
pieszych. Pomiary ruchu wykonano dnia 13.06.2011 r. w godzinach 6% — 22% oraz w dniu
14.06.2011 r. 0 godz. 6%° — 22%.
Pomierzone SDR wyniosto 1164 poj./dob.

W zwiazku z pobliska, lokalizacja szkoty i kosciota, w ruchu pieszym notuje si¢ duzy
udziat dzieci. W celu zwigkszenia ich bezpieczenstwa, zachodzi koniecznos¢ wybudowania

sygnalizacji swietlnej wzbudzanej przez pieszych.

3. Opis techniczny.

Na przedmiotowym przejsciu dla pieszych projektuje si¢ zastosowanie 2-fazowej
sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych, pracujacej w trybie ,zielone kolowe". W stanie
ustalonym realizowana jest faza dla pojazdow (fi). Po nacisnieciu przycisku dla pieszych
sygnalizacja realizuje jednokrotnie staloczasowa faze dla pieszych (f2). po czym powraca do
fazy dla pojazdéw. Spetniony jest przy tym warunek minimalnego czasu trwania sygnatu
zielonego dla pojazdow. Przejscia migdzyfazowe zgodne sa z tabela minimalnych czasow
migdzyzielonych.

3.1 Zatozenia podstawowe:

* Dlugos¢ sygnatu Y: Ty = 3s.

» Dlugosc sygnatu R+Y — Is.

* Dlugosc sygnatu G* - 4s.

o Szerokos¢ jezdni: L =8.0m

» Szerokosc¢ przejscia: S =4m

* Predkos¢ ewakuacji pojazdu: Vek=30km/h=8.3m/s
* Predkos¢ najazdu pojazdu: Vnk=60km/h=16.7m/s

* Predkos¢ ewakuacji pieszego: Vep=1.4ms

3.2. Minimalny czas trwania sygnafu zielonego dla pieszych:
Tgpmin=Tep=L/Vep=8.0/1.4=5.71s

Przyjeto czas rowny 150% czasu minimalnego i zaokraglono w doét: Tgp =8,0's



3.3. Czasy miedzyzielone:

Ewakuacja pojazdow:

Tfl-£2 =Ty + Tek - 0: Ty=3 s: Tek=(2.0+5+6.0)/8.3=1.45 s
Tfl-f2=3.0+1.45=4.45s

Przyjeto czas migdzyzielony Tfl-£2=5,0s

Ewakuacja pieszych:

Dla zwigkszenia bezpieczenstwa pieszych przyjmuje sig, ze pojazdy dojezdzaja bez
zatrzymania:

TE2-fl=0+Tep-Tdk: Tep=571s:Tdk=2.016.7=0.125s
Tf2-fl =5.71 -0.12- 5.59 s
Przyjeto czas migdzyzielony TE2-fl=6,0 s

3.4. Tabela minimalnych czasdw - miedzy zielony eh:

Dojazd
Ewak K P
uacja K - 5.0
P 6.0 -

Uwaga:
Czasy miedzyzielone przy ewakuacji pieszych liczone sa od konca sygnatu G* dla pieszych.

3.5. Minimalna dfugos¢ sygnatu zielonego dla pojazdow:

Na podstawie badan ruchu przy zatozeniu maksymalnej przepustowosci wlotow 1800 Eh:
755 =1800*Gkmin (T£2-+-4.0+Tmz+Gkmin):

Stad:

Gkmin = 755*( Tf2+4.0+Tinz)/(1 800-755):

Zatem jezeli Tf2=8.0 s. Tmz =1 1.0 s. to:

Gkmin = 16.62 s. po zaokragleniu w gore Gknin =17.0 s. Przy Gknin=17.0 s wloty beda

nasycone.

3.6. Program sygnalizacji:

Projektowany program sygnalizacji na przejsciu wzbudzanym ma pracowac¢ catodobowo.
Program ma minimalna diugos¢ cyklu (przy ciagtych zgtoszeniach od pieszych) rowna, 59.0 s.
w tym minimum Gkmin=36.0 s fazy 1 dla pojazddw, i 8.0 s fazy 2 dla pieszych. Czasy
migdzyzielone wynosza 5.0 s przy przejsciu z fazy 1 na faze 2 i 6.0 s przy przejsciu z fazy 2



na faze 1. Wspotczynnik nasycenia wlotu wynosi przy tych parametrach 0.69.

PROGRAM SYGNALIZACII
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3. 7. Wymagania dotyczqce sterownika sygnalizacji:

Sterownik sygnalizacji powinien w pemni zrealizowa¢ zalozenia projektowe, jak réwniez
powinien spetnia¢ nastepujace wymagania w minimalnej konfiguracji: 1 grupa kotowa. 1
grupa piesza, wejscia dla poditaczenia 2 przyciskOw z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia na
napiecie bezpieczne.

Zabezpieczenia ruchu:

- Niezalezny nadzor swiatet czerwonych obu kierunkow dla pojazdow

- Nadzor swiatet czerwonych grupy pieszej

- Kontrola kolizji $wiatet zielonych

- Kontrola minimalnychalnych czaséw migdzyzielonych na poziomie wyjs¢

W zwiazku z obserwowana zmiennoscia natgzenia ruchu zaleca sig, aby zmiana parametru

Gkmin byta dostepna z klawiatury sterownika i mozliwa do wykonania przez konserwatora.

4. Oznakowanie poziome (wg rys. nr 1)
Powierzchnia nowo wyznaczonego przejscia dla pieszych zostanie oznakowana



znakiem poziomym P-10 o szerokosci 4.0 m prostopadle do krawedzi jezdni.
Przed przejsciem dla pieszych (dla kazdego kierunku ruchu) projektuje si¢ znak

poziomy P-14 , linia warunkowego zatrzymania" w odlegtosci 3.0 m od znaku P-10.

5. Sygnalizatory (wg rys. nr 1)

Projektuje si¢ ustawienie sygnalizatorow ogolnych do kierowania ruchem nadajace
podstawowe sekwencje sygnatdw S-1 i sygnalizatoréw dla pieszych z sekwencja nadawanych
sygnatow S-5 umieszczonych na masztach o wysokosci 2.2 do 2.7 m. ustawionych w
odlegtosci 1.5 m od krawedzi jezdni. W celu zapewnienia dobrej widocznosci sygnatow,
nalezy sygnalizatory dla pojazdéw umieszczone obok jezdni odchyli¢ o kat 5-10 stopni w

kierunku nadjezdzajacych pojazdow.

Tabela. Grupy sygnalizatoréw

Lp. | Sygnalizatory [Typ grupy
1 |K-la. K-Ib Kotowa ogdlna
2 |P-la. P-Ib Piesza




WARUNKI TECHNICZNE
WYKONANIA
OZNAKOWANIA

1 Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem i ustawi¢ w miejscach
wyznaczonych bezwzglednie zachowujac okreslone odlegtosci.

2. Symbole znakéw drogowych musza by¢ wykonane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkoéw technicznych dla
znakdéw7 i sygnatdw* drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220 z dnia 23 grudnia z 2003 r., poz. 2181).
zalacznik nr 1.2. 3.

3. Zastosowane znaki i elementy zabezpieczenia ruchu powinny, oprocz zgodnosci

z projektem i wymogami instrukcji posiada¢ swiadectwa certyfikacji (te elementy, dla

ktorych certyfikacja jest wymagana).

4. Wszystkie znaki wykona¢ wg wymiardw dla grupy wielkosci znakéw srednich.

5. Wszystkie znaki musza by¢ wykonane jako odblaskowe, dobrze czytelne zarbwno w dzien
jak i w nocy.

6. Powinny by¢ stabilne, a jednoczesnie nie powodowaé zagrozen przy najechaniu przez

pojazd.



UWAGI OGOLNE

1. Przed rozpoczeciem rob6t nalezy uzgodni¢ termin ich wykonywania z Zarzadca Drogi.

2. Ustawione i wymalowane w pasie drogowym oznakowanie zgtosi¢ do odbioru
w Zarzadzie Drog.

3. Przy wykonywaniu, ustawianiu i usuwaniu oznakowania nalezy postepowac zgodnie z

przepisami o ruchu drogowym i przepisami bhp.
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